проект

Правила класса Четвертьтонник
2008
Правила национального класса Четвертьтонник, разработанные Ассоциацией Флота Четвертьтонников, были утверждены ВФПС в начале 2005 года. Настоящая редакция правил приведённая в соответствие со Стандартными Правилами Классов ISAF (Standard Class Rules), вступает в силу с _________200_ года.
Часть 1 - Администрирование
1.
раздел а - Общие положения.
1.1.
Язык.
1.1.1.
Официальным языком класса является русский.
1.2.
ОПРЕДЕЛЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ.

1.2.1.
Все термины и определения применяются в соответствии с текстом официального перевода Международных правил обмера морских гоночных яхт IOR III, введённых в действие ФПС СССР 01.03.1990 г. с изменениями от ноября 1991 года и Equipment Rules of Sailing (ERS), если иное не определено настоящими правилами.

1.2.2.
Сокращения:

· ИСАФ - Международная Федерация Парусного Спорта;
· ВФПС - Всероссийская Федерация Парусного Спорта;
· АФЧ
 – Ассоциация Флота Четвертьтонников;
· ERS – Equipment Rules of Sailing / Правила По Оборудованию; 

· RRS – Racing Rules of Sailing / Правила Парусных Гонок.

· IOR – International Offshore Rule / Международные правила обмера морских гоночных яхт IOR III.
· OSR - ISAF Offshore Special Regulations/ Специальные Правила комитета по крейсерским гонкам.
1.3.
РУКОВОДСТВО.

1.3.1.
Руководящим органом Класса является ВФПС
, которая должна сотрудничать с АФЧ по всем вопросам, касающимся этих Правил Класса.
1.3.2.
Сертифицирующим органом является АФЧ.
1.4.
УПРАВЛЕНИЕ КЛАССОМ.

1.4.1.
ВФПС делегирует все свои административные функции по управлению Классом АФЧ.
1.5.
ИЗМЕНЕНИЯ В ПравилаХ КЛАССА.

1.5.1.
Правила Класса подлежат пересмотру раз в четыре года, начиная с 1 января 2008г. Приложения могут пересматриваться ежегодно. Настоящим изданием прекращается действие предыдущих Правил, которые действовали с 21 февраля 2005г. Настоящая редакция правил  начинает применяться с ________  200_ года.
1.5.2.
Только в исключительных случаях правила должны пересматриваться в течение четырехлетнего периода, в форме Интерпретации (см. 1.6.) или как Испытываемое Правило (см. 1.5.3.)
1.5.3.
Новые Испытываемые Правила в Правилах Класса могут проходить тестирование в течение определенных периодов. Эти правила публикуются в отдельных Приложениях к Правилам Класса. ВФПС может отменять действие Испытываемого правила на национальных соревнованиях.

1.6.
ИНТЕРПРЕТАЦИИ ПРАВИЛ КЛАССА.

1.6.1.
В любое время АФЧ должен нести ответственность за интерпретации любых частей настоящих Правил и иметь право принимать решения по любому новому случаю, который может возникнуть.
1.6.2.
Интерпретации могут действовать не более четырех лет, далее должны быть отменены или включены в новую редакцию Правил Класса.
1.6.3.
Список интерпретаций настоящих правил публикуется АФЧ.
1.7.
ОБОЗНАЧЕНИЯ НА ПАРУСАХ.

1.7.1.
Номера на парусе должны присваиваться ВФПС.  ВФПС может передать право присвоения номера АФЧ.

1.7.2.
Номер на парусе присваивается яхте и не может быть использован для других яхт.
1.8.
СЕРТИФИКАЦИЯ яхт.

1.8.1. 
Сертификат соответствия яхты классу Четвертьтонник выдаётся АФЧ, по образцу, представленному в п.4 настоящих правил.

1.8.2. 
Сертификат должен содержать следующую информацию:
· Сертифицирующий орган;
· Номер и срок действия представленного мерительного свидетельства IOR;
· Балл IOR и гандикапные коэффициенты TOTD;
· Вес яхты, определённый в соответствии с п.5 настоящих правил;
· Номер на парусе в соответствии с данными мерительного свидетельства; 

· Название яхты;

· Фамилию, имя, отчество владельца;
· Идентификацию корпуса яхты, включая проект, серийный номер, если таковой имеется, информацию о строителе/производителе;
· Дату выдачи Сертификата.
1.8.3. 
Сертификат яхты признаётся недействительным в следующих случаях:

· Несоответствие яхты любому пункту сертификата согласно п. 1.8.2 настоящего раздела;
· Аннулирование сертифицирующим органом;
· Выдача нового сертификата.
· Истечение срока действия представленного мерительного свидетельства.

1.8.3.
Сертификат заполняется в двух экземплярах, первый из которых выдаётся владельцу, а второй хранится в сертифицирующем органе.
1.9.
ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ВЛАДЕЛЬЦА.
1.9.1. 
Безопасность яхты и ее экипажа является исключительной ответственностью владельца яхты или его представителя. Принадлежность яхты к классу Четвертьтонник никоим образом не перекладывает ответственность за возможные аварийные инциденты на руководящие и/или управляющие классом органы и их официальных представителей.
2.
раздел В - Допуск яхты к соревнованиям.
Чтобы быть допущенной к участию в соревнованиях, проводимых по правилам класса Четвертьтонник, яхта должна соответствовать правилам данного раздела.
2.1.
ПРАВИЛА КЛАССА И СЕРТИФИКАЦИЯ.

2.1.1.
Яхта обязана:
· Соответствовать Правилам Класса;
· Иметь Сертификат соответствия яхты классу Четвертьтонник.
2.2.
ЗНАК КЛАССА.

2.2.1.
Яхты могут
 нести на гроте знак класса Четвертьтонник (см. п.6 настоящих правил), а также обязаны нести на всех парусах номер в соответствии с мерительным свидетельством.

2.2.2.
На всех спинакерах также должен быть тот же номер.
2.2.3.
На все паруса должны быть проставлены штампы мерителей и контролируемые размеры, как предписано Техническим Комитетом ВФПС.
Часть 2 - Требования и Ограничения
3.
раздел
 С – условия участия в соревнованиях.
3.1.
общие положения.
3.1.1.
Для участия в соревнованиях экипаж и яхта должны соответствовать правилам настоящего раздела. В случае расхождения с правилами других разделов превалируют правила настоящего раздела.
3.1.2.
Правила класса “Четвертьтонник” являются открытыми, в которых разрешено всё, что специально не запрещено.
3.2.3.
Текст правил класса «Четвертьтонник» должен рассматриваться совместно с текстом общепринятых международных и российских нормативных документов:

· «Международных правил обмера морских гоночных яхт IOR III» - (IOR);

· Действующих «Правил парусных гонок» - Racing Rules of Sailing (RRS); 

· Действующих «Правил по оборудованию яхт» - Equipment Rules of Sailing (ERS); 

· Действующих «Специальных Правил комитета по крейсерским гонкам» - ISAF Offshore Special Regulations. 
3.2.
основные ограничения.

3.2.1.
Яхта
 может принадлежать к классу «Четвертьтонник» и получить Сертификат соответствия яхты классу в том случае, если:

· Яхта имеет действительное мерительное свидетельство IOR с баллом в диапазоне от 5,31 до 5,65 м.;

· Вес яхты в обмерном состоянии
, определённый в соответствии с п.5 настоящих правил, больше 1450 кг.;
· Параметры конструкции, обитаемости, оборудования и снабжения яхты соответствуют требованиям, изложенных в п.7 настоящих правил.
3.3.
Численный состав и вес экипажа.
3.3.1.
Число членов экипажа не должно превышать 5
, при этом максимально допустимый суммарный вес экипажа определяется в соответствии с данными мерительного свидетельства IOR яхты. В случае если  весь экипаж яхты состоит из женщин, число членов экипажа не должно превышать 6, максимально допустимый суммарный вес экипажа не ограничивается. 
3.3.2.
Численный состав экипажа должен быть неизменен в течение всего соревнования. Только в исключительных обстоятельствах Жюри или Гоночный комитет может допустить замену какого-либо члена экипажа. 

3.4.
Спасательное оборудование.
3.4.1.
Во время соревнования каждая яхта должна иметь на борту всё спасательное оборудование, требуемое Положением о соревновании и местными правилами.
3.4.1.
Следующее спасательное оборудование должно обязательно находиться на борту яхты, даже если его наличие не требуется Положением о соревновании и местными правилами:

· 1 спасательный жилет на каждого члена экипажа;  

· 1 спасательный круг (может быть типа подковы);
· 1 бросательный конец длиной 15  – 25 м., легко доступный из кокпита.
3.5.
реклама.
3.5.1.
Реклама допускается в соответствии с Регламентом 20 ISAF – Кодексом по рекламе в Категории С. 

Часть 3 – приложения.

4.
Приложение 1 - Сертификат
 соответствия яхты классу Четвертьтонник.
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5.
Приложение 2 – определение веса яхты в обмерном состоянии.

5.1.
процедура определения веса яхты в обмерном состоянии.
5.1.1.
Взвешивание яхты производится поверенными весами с точностью не менее 20 кг не реже одного раза в год.
5.1.2.
Во время взвешивания яхта должна находиться в обмерном состоянии в соответствии с п.202.2 правил IOR.
5.1.3.
Допускается проводить определение веса яхты в обмерном состоянии расчётным путём. Для этого при взвешивании с борта яхты должно быть удалено все предметы оборудования и снабжения, которые не является постоянно установленными. Вес яхты в обмерном состоянии в этом случае определяется как арифметическая сумма полученного при взвешивании веса яхты и весов предметов оборудования и снабжения согласно описи оборудования при обмере (стр. 3 мерительного свидетельства IOR), отсутствующих на борту яхты при проведении взвешивания.
5.1.4.
Допускается по письменному заявлению владельца не проводить взвешивание яхты в случае, если яхта была взвешена ранее и с момента взвешивания на яхте не производилось таких переделок и замены элементов корпуса, вооружения и оборудования, которые могли привести к уменьшению веса яхты ниже установленного правилами предела в 1450 кг, что подтверждается  выполнением следующих критериев:

· при последнем по времени взвешивании вес яхты превышал 1520 кг и при очередном измерении высот борта на плаву в обмерном состоянии ни одно из значений FFM и FAM не увеличилось более чем на 10 мм по сравнению с результатами последнего обмера, включающего взвешивание;

· при последнем по времени взвешивании вес яхты был менее 1520 кг и при очередном измерении высот борта на плаву ни одно из значений FFM и FAM не изменилось в большую сторону по сравнению с результатами последнего обмера, включающего взвешивание.
При этом, кроме письменного заявления, владелец должен предоставить ксерокопии мерительных свидетельств, рассчитанного по значениям FFM и FAM, полученным при текущем обмере  и при предыдущем обмере, включающем взвешивание.
6.
Приложение 3 – знак класса Четвертьтонник.
Знаком класса Четвертьтонник являются две буквы латинского алфавита красного цвета - прописная Q и малая прописная t, выполненные шрифтом Palatino Linotype Bold или другим близким к нему по пропорциям и начертанию (см. рисунок). Знак класса высотой 400 мм и шириной 500 мм наносится на обе стороны грота в верхней части, на правую сторону выше, чем на левую.
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7.
Приложение 4 – Параметры конструкции, обитаемости, оборудования и снабжения яхты.
7.1.
Общие положения.
7.1.1.
Яхты должны быть прочной конструкции. На всех соревнований конструкция и оборудование яхты должны соответствовать требованиям OSR для категории плавания не ниже 4 и соответствующей требованиям Положений на соревнования.
7.2.
ограничения по размерам внутренних помещений.

Помимо указанного в п. ‎7.1.1., конструкция и оборудование яхт класса должны соответствовать следующим требованиям:
7.2.1.
Размеры внутренних помещений яхты класса Четвертьтонник должны отвечать определенным критериям. Эти размеры определяются ниже. 

Для яхт с датой постройки или датой серии (которая раньше) 1/1986 или позднее:

а) Площадь пола каюты должна определяться следующим образом:

Площадь пола каюты определяется как площадь плоской поверхности, свободной от препятствий, непрерывной за исключением того, что она может быть разделена в одном месте в любом поперечном сечении двигателем, кожухом двигателя, кильсоном, туннелем гребного вала или швертовым колодцем. Для яхт с датой постройки или серии (которая раньше) 1/1990 или позже, если в каком-либо сечении имеется высота в каюте (см. в) ниже), которая разделена в одном месте препятствием, как разрешено выше, высота под палубой над точной горизонтальной проекцией окружающего пола каюты через препятствие не должна быть меньше 1,3 м. Однако, площадь, занятая препятствием, не должна включаться в расчет площади пола каюты ниже. По всей площади пола каюты высота в каюте должна быть не меньше 1,3 м. В любом поперечном сечении минимальная непрерывная ширина поло каюты должна быть не менее 0,175 м.

б) Чтобы удовлетворить требованиям к размерам внутренних помещений, площадь пола каюты, определенная выше, должна быть не менее 0,4 м2. Она должна иметь непрерывную длину вдоль ДП не менее 1,2 м.
По крайней мере в одном поперечном сечении ширина должна быть больше или равна 0,35 м. Она может быть разделена только в одном месте - см. а) выше. 

в) Высота в каюте определяется как вертикальное расстояние от пола каюты до нижней поверхности палубы. Бимсы и палубные стрингеры могут не учитываться при измерении. Чтобы квалифицировать высоту в каюте для целей п. а) выше, не должно быть никаких препятствий по вертикали от палубы до пола каюты, например, ступеней, входных трапов или площадок.
ПРИМЕЧАНИЕ: Для яхт с датой постройки или серии (которая раньше) 1/91 или позже высота в каюте позади задней кромки грот-мачты также не должна быть меньше 1,3 м.

Для яхт с датой постройки или серии (которая раньше) 12/1985 или раньше: 

г) Пол каюты определяется как поверхность, свободная от препятствий, предназначенная для того, чтобы экипажу было удобно стоять на ней. Этот пол каюты должен включать поверхность площадью не менее 0,4 м2, над которой высота в каюте, как она определено в п. д) ниже, составляет не меньше 1,3 м. Если какое-либо препятствие, например, двигатель или кожух двигателя, туннель вала, кильсон, балка флора или пол кокпита, в пределах квалификационной площади пола каюты уменьшает требуемую высоту в каюте, площадь такого препятствия не должна включаться в площадь, а дополнительная площадь должна быть найдена где-нибудь в другом месте.
д) Высота в каюте. Высота в каюте определяется как вертикальное расстояние от пола каюты до нижней поверхности палубы. Бимсы и палубные стрингеры могут не учитываться при измерении. Чтобы квалифицировать высоту в каюте для целей п. г) выше, не должно быть никаких препятствий по вертикали от палубы до пола каюты.

е) Длина пола каюты должна определяться как непрерывная длина вдоль ДП, на протяжении которой можно протянуть шнур на уровне пола каюты, над которым имеется требуемая высота, за исключением мест расположения мачт и переборок. Длина пола каюты должна быть не менее 1,2 м.
ж) Ширина каюты определяется как максимальная ширина, на протяжении которой сохраняется требуемая высота в каюте, измеренная по полу каюты в любом поперечном сечении, или сумма двух ширин, измеренных по полу каюты в любом поперечном сечении по обе стороны препятствия, высота над которым меньше 1,3 м. Ширина каюты должна быть не менее 0,35 м.
7.3.
Спальные места.
7.3.1.
На борту яхты должны быть оборудованы не менее 2-х постоянных коек с матрасами. Суммарная толщина указанных выше коек и матрасов должна быть не менее 50 мм. и, если матрас встроен в койку, должна сохраняться та же самая толщина. Койки и матрасы должны иметь размеры не меньше: 1,9 м. в длину, 0,55 м. в ширину с одного конца и 0,35 м. с другого. 
С учётом особенности конструкции корпуса и размещения силовых переборок яхт типа Конрад-25Р, для яхт этого проекта разрешено уменьшить длину двух коек до 1,8 м. со свободной высотой над любой из них не менее 450 мм.

7.4.
штурманский стол.
7.4.1.
Все яхты должны иметь ровное место, удобное для работы с картами.
7.5.
Камбуз.
7.5.1.
Все яхты должны быть оборудованы надежно установленной или подвешенной на кардане плитой.

7.6.
стационарный двигатель.
7.6.1.
Установка стационарного двигателя должна удовлетворять стандартам, принятым в стране регистрации яхты, и должна быть такой, чтобы во время работы двигатель мог быть надежно закрыт, а выхлопная и топливная системы были бы надежно смонтированы и достаточно защищены от воздействия штормовой погоды. (см. также п. 3.28 OSR).
7.7.
Ограничения на используемые материалы.
За исключением случаев, предусмотренных ниже в 7.7.2., в конструкции корпуса, выступающих частей, палубы, палубного оборудования, такелажа, рангоута, деталей его крепления, внутренних соединений и столярных изделий не допускается использование никаких материалов, кроме разрешенных ниже в 7.7.1.

7.7.1.
Разрешенные материалы.

· Дерево, армоцемент и неармированный пластик.

· Пластик, армированный волокнами любого из следующих материалов: стекло, полиэфир, полиамид, полиэтилен, арамид и натуральные волокна. Исключением являются спинакер-гики, в которых могут использоваться углеродные волокна.

· Железо, сталь, свинец, медь и их сплавы, бронза, латунь, монель и алюминий серий 5000 и 6000.

· В качестве заполнителей в трехслойных конструкциях обшивки, палубы и внутренних столярных изделий только дерево или пенопласт номинальной плотностью не менее 70 кг/куб.м.

· За исключением спинакер-гиков, там где пластик используется в качестве конструкционного материала корпуса, палубы, выступающих частей или рангоута, допустимы следующие пределы температуры и давления полимеризации: температура не должна превышать 60○С, воздействующее извне давление не должно превышать окружающего атмосферного давления, действующего при применении вакуумного мешка.

7.7.2.
Сроки применения и исключения.

· Для всех яхт с датой постройки 7/1990 г. или позднее, изложенные выше ограничения применяются за исключением того, что для яхт с датой постройки 4/1991 или ранее ограничения не применяются для внутренних соединений и столярных изделий.

· Для всех яхт, изложенные выше ограничения применяются при добавлении или замене деталей. За исключением ремонта при повреждении корпуса, палубы или выступающих частей с использованием подобных материалов, ограничения применяются также к модификациям.

· Для яхт с датой постройки 1/1990 или позже, постройка корпуса которых начата до календарной даты 01.91.90, ограничения не должны применяться к корпусу, палубе или выступающим частям, но при условии, что дата постройки ранее 7/1990.

· Ограничения не применяются для лат, фаловых дощечек парусов,  а также для серийного  оборудования, доступного в свободной продаже.
8.
Приложение 5 - Правила и инструкции организаторам гонок.
�Кстати, не подумать ли о том, чтобы называться ассоциацией класса,  а не флота? Класс-то теперь состоялся и де-юре и де-факто. Опять же буква Ф для русского уха не самая благозвучная. 


�Вообще-то мне этот пункт самому не нравится, но к тому есть два резона:


согласно требованиям ISAF, для того чтобы класс считался национальным, управляющим органом класса должна быть национальная организация- член ISAF, которая может делегировать часть или все свои полномочия национальной ассоциации класса или другой организации. Так что если посмотреть на правила существующих у нас классов, то формально ни один из них не может быть признан национальным.


 В этом случае на текст правил можно будет поставить шапку федерации, что существенно упростит их продвижение в проводящих организациях и судейских комитетах.


Впрочем, в нашей мутной воде можно и нам особо не напрягаться по этим поводам и написать, что класс основан на принципах самоуправления и т.д. 


�Здесь может стоять и «должны»,  но по идее не стоит вводить требования, соблюдения которых сами не собираемся жёстко контролировать. Пусть это будет почётным правом, а не обязанностью.


�В порядке бреда: в этом разделе возможно предусмотреть наличие в классе нескольких дивизионов. Кстати по Green Book балл был ограничен только сверху, так что возможно применить расширенный коридор балла с тем, чтобы ввести сюда «туристов» в виде отдельного дивизиона.


� Упоминание о Green Book пришлось убрать потому, что этот документ ограниченного срока действия, выход новой редакции аннулирует старую, а в актуальной Green Book никаких тонников нет, там только уровневые GP. Все ограничения надо прописывать непосредственно в тексте правил.


�Есть желание прописать понятие обмерного состояния непосредственно в разделе С правил вместо ссылки на IOR, а  то там можно много всяких глупостей, которые при контрольных осмотрах не контролируются, при обмере на лодке держать. 


�Можно ограничить и минимальное число членов экипажа, скажем 3.


�Наверное, не имеет смысл обязательно делать его англоязычным, цветным и ламинированным. Достаточно обычного бумажного бланка с печатью ассоциации. Пример формата А5 ниже.





